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The inclined lift is subdivided into two sertinnal lengthy which can be folded towards o ne another 
the individual telescopic elements forming guide rails for a load platform or the like movable 
thereon. The essence of the invention lies in the fact that the swivel joint is arranged between two 
guide rails of normal length, and the swing-out guide rail can be swung out relative to the 
non-swivellable guide rail by means of a hydraulic thrust-piston mechanism and allocated guide 
links in such a way that the swing-out guide rail can be swivelled from a stowed position in which 
it lies parallel to the non-swivellable guide rail into a position of use in which, for example, it bears 
on the roof of a building. 
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© Aus m eh reran TeJeskopsdtussen bestehendar Schragaufzug. 

@ Die Erfindung betrifft einen aus mehreren Teleskop* 
achussen gebildeten Schragaufzug, welcher in zwei Teillan- 
gen unterteitt ist die zueinander abknickbar sind, wobei die 
einzelnen Teleskopschusse Fuhrungsschienen fur eine daran 
verfahrbare Lastenpritsche Oder dgl. bilden. Das Wesen der 
Erfindung liegt darin, daS das Schwenkgeienk zwtschen zwe! 
Fuhrungsschienen normaler Lange angeordnet ist und die 
abschwenkbare Fuhrungsschiene gegenuber der nicht 
schwenkbaren Fuhrungsschiene mittels eines hydraulischen 
Schubkolbengetriebes und zugeordneter Lenker so ab- 
schwenkbar ist daB die abschwenkbare Fuhrungsschiene 
von elner Verstauposition, in der sie parallel zur nicht 
schwenkbaren Fuhrungsschiene liegt in eine Gebrauchspo- 
sitlon verschwenkt werden kann, in der sie beispieisweise 
dam Dach eines Gebaudes an liegt 
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Patentanmeldung 

der 

Fa. 

Albert BOcker GmbH & Co. KG 
4712 Werne 



Aus mehreren Teleskopschiissen bestehender 
Schragauf zug 



Die Erfindung betrifft einen aus mehreren Teleskopschiissen 
bestehenden SchrSgauf zug, dessen einzelne, raittels wenig- 
stens eines Schienenseiles teleskopierbaren Teleskop- 
schtisse Fuhrungsschienen fur eine daran verfahrbare 
5 Lastenpritsche oder dgl. aufweisen, wobet eine Schwenk- 
vorrichtung zum Verschwenken einer Teillange des Schrag- 
aufzuges gegeniiber einer weiteren Teillange vorgesehen 
1st. 

» 

10 Durch die europaische Patentanmeldung 00 80 038 1st ein 
Schragaufzug der vorgenannten Gattung bekannt, bei wel- 
chera die obere "Teillange" als Teleskopteil in die darun- 
terliegende "Teillange" des SchrSgauf zuges einfahrbar ist. 
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Zum Zwecke des Abknickens wird die obere TeillSnge teil- 
weise ausgefahren, so daB einander entsprechende Schwenk- 
gelenke zur Deckung gebracht werden, Mit Hilfe des Schie- 
nenseiles kann dann die Abknickung vorgenommen werden. 

5 

SchrSgauf zttge der vorgenannten Art haben sich bewahrt. 
Sie erm5glichen insbesondere das Abknicken des letzten 
(oberen) Teleskopschusses durch den am Boden befindlichen 
Bedienungsmann mittels eines hydraulischen Schubkolbenge- 
10 triebes oder mit Hilfe des Seiles, welches auch die einzel- 
nen Teleskopschiisse zueinander ausfahrt, d.h. es wird 
keine zweite Seilwinde ben5tigt, woflir hierbei entsprechen- 
de f laschenzugartige Seilf lihrungen in Kauf genommen wer- 
den mtissen. 

15 

Nachteilig wurde bei der bekannten Losung empfunden, daB 
die beiden Gelenke des letzten Teleskopschusses und des 
zweitletzten Teleskopschusses zieralich genau iibereinander 
gefahren werden mtissen, um die Abknickung vornehmen zu 

20 konnen. Da der zweitletzte TeleskopschuB ebenfalls ein 

Knickgelenk aufweist, ergeben sich wenigstens vier inein- 
ander gefiihrte Teile, die verhaitnismSBig paBgenau auf- 
einander abgestimmt werden mttssen, um die Reibung moglichst 
gering zu halten. Bei entsprechendem VerschleiB auf- 

25 grund hoher Beanspruchung durch die tiber den Knickbereich 
fahrende Lastenpritsche entstehen ggf. Verformungen der 
Fiihrungstelle, was wiederum zu erhohter Reibung und zu 
Storungen beim Befahren durch die Lastenpritsche fiihrt. 

30 Ein weiterer gravierender Nachteil der bekannten LSsung 
liegt darln, daB durch die Abknickung des unteren Endes 
des oberen Teleskopschusses gewissermaBen Nutzlange des 
oberen Teleskopschusses verloren geht. Diese Nutzlange 
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kann nicht durch entsprechende VerlSngerung des freien 

Endes des oberen Teleskopschusses ausgeglichen werden, 

weil behordliche Vorschriften die maximale Lange eines 

Teleskopschusses begrenzen. Der Verlust der NutzlSnge 

5 betragt etwa 800 mm. 

SchlieBlich wurde es als nachteilig empfunden, daB der an 
seinem unteren Ende das Knickgelenk aufweisende obere 
TeleskopschuB in dem zweitletzten TeleskopschuB geftfhrt 

10 sein und somit gegentiber diesem einen schwacheren Quer- 

schnitt aufweisen muB. Bei einem aus beispielsweise sechs 
Teleskopschiissen bestehenden Schragaufzug fUhrt dies zu 
einer verhaltnismaBig schwachen Bemessung des letzten 
Teleskopschusses - wenn man nicht die tibrigen Teleskop- 

15 schUsse unverhSltnismSBig starker dimensionieren will. 

Weiter ist es bei einem gattungsgemSBen SchrSgauf zug be- 
kannt geworden, das Knickgelenk lediglich an der letzten 
teleskopierbaren Schiene vorzusehen und dieses zum 

20 Zwecke der Abknickung ganz aus der vorletzten Schiene her- 
auszufahren, wobei lediglich der unter dem Knickgelenk 
liegende Teil der letzten Fuhrungs schiene in der zweit- 
letzten Fiihrungsschiene verbleibt. Die Abknickung er- 
folgt dabei mechanisch uber eine Spindel (DE-PS 30 35 801 ). 

25 Auch hier ist beim Ausfahren des Knickgelenkes Reibung 
zu iiberwinden bzw. geht Nutzlange verloren. 



Ausgehend von dieser Problematik hat sich die Erfindung 
die Aufgabe gestellt, eine Lbsung zu finden, bei der 
30 unter Wahrung der Vorteile der bekannten LOsung die vor- 
beschriebenen Nachteile vermieden werden. Die Aufgabe 
liegt somit in der Reduzierung der Anzahl der 1m unmittel- 
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baren Abknickbereich der Filhrungsschienen liegenden Ge- 
lenke, in der Verringerung der ineinander geftihrten 
Teile und der damit verbundenen VerschleiBminderung und 
ErhShung der Sicherheit der Befahrbarkeit durch die 
Lastenpritsche sowie in der ErhShung der Nutzlange und 
schlieBlich in der Erzielung eines stSrkeren Querschnittes 
des abknickbaren Teleskopschusses . Dariiber hinaus ist 
es Aufgabe der Erfindung, auf f laschenzugartig gefUhrte 
Seilumlenkungen zur Erzielung des Abknickvorganges ver- 
zichten zu kQnnen. Dabei soil eine moglichst raumgttnstige 
Verlagerung der Schwenkvorrichtung sowie eine vorteil- 
haftere Ausbildung der Schwenkgelenke erreicht werden,d.h. 
bei kompakter Bauweise soli eine giinstige Kraf teinleitung 
in die gegeneinander abzuschwenkenden Teile erzielt werden. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe mit der Lehre 
nach Anspruch 1 . 



Die Erfindung raacht sich somit von der Vorstellung frei, 
20 daB - wie bei Schragauf ziigen tiblich - der letzte Teles- 
kopschuB in den vorletzten einschiebbar sein und zum 
Zwecke der Abknickung an seinem unteren Ende ein Gelenk 
aufweisen mufl. Vielmehr kann durch die MaBnahme, daB 
das Knickgelenk selbst nicht zum teleskopierbaren Bereich 
25 gehort, also nicht in einen benachbarten TeleskopschuB 
einfahren kann, mit Hilfe des hydraulischen Schubkolben- 
getriebes die die obere TeillSnge bildende oder zumindest 
Bestandtell dieser oberen TeillSnge bildende abschwenk- 
bare Ftihrungsschiene bei entsprechender Anordnung des 
30 hydraulischen Schubkolbengetriebes so weit abgeschwenkt 
werden, daB sie in eine parallel zur benachbarten unteren 
Fuhrungsschiene verlaufende Verstauposition verbracht wer- 
den kann, 

• -H- 
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Mit der vorgeschlagenen Losung werden die angestrebten 
Vorteile samtlich erreicht f d.h. es geht auch keine 
Nutzlange mehr verloren, es miissen keine Reibungskraf te 
Uberwunden werden und die benachbarten FUhrungsschienen 
5 konnen zueinander beliebige Querschnitte aufweisen. 

Weitere Vorteile der Erfindung sind in den Unteranspruchen 
gekennze ichnet . 

10 Die Anspruche 2-12 beziehen sich auf die Anordnung und 

Ausbildung des Schwenkgelenkes (und der daraus resultieren- 
den Schwenkwege) , welches unter unmittelbarer Verbindung 
der beiden benachbarten FUhrungsschienen im Bereich der 
FUhrungsschienenlaufbahn angeordnet ist, so dafl die 

15 Lastenpritsche Oder dgl. das Schwenkgelenk einwandfrei 
tlberfahren kann, ohne daB sich beim Abknickvorgang im 
Schwenkpunkt ein Spalt Sffnet. 

Wahrend Anspruch 13 die beliebig groBe Querschnittsgestal- 
20 tung der beiden FUhrungsschienen beidseits des Schwenk- 

lagers betrifft, beinhalten die Anspriiche 14-21 vorteil- 

hafte Ausgestaltungen der Lagerung des Schubkolbengetriebes. 

Durch die hier angefuhrten Merkmale wird eine biegefreie 

Lagerung insbesondere der Kolbenstange bewirkt (Kulissen- 
25 f uhrung) , wobei gleichzeitig eine vorteilhafte raumliche 

Anordnung zwischen den benachbarten Schienen des Teleskop- 

auslegers gefunden wurde. 

Durch die Ausbildung der an die Kolbenstange des hydrau- 
30 lischen Schubkolbengetriebes mittelbar bzw. unmittelbar 
anschlieBenden Lenker wurde eine kompakte Bauweise er- 
zielt, die im Bereich der Radsttitze raumsparend anzuordnen 
ist, mit der jedpch dennoch ein Abschwenkwinkel von Uber 
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180° erzielbar ist. Die besondere Ausbildung der Lenker 
laBt einen relativ kurzen Hub des Schubkolbengetriebes 
zu. Gleichzeitig 1st eine gute Kraf teinleitung in die 
Bestandteil der unteren Teillange bildende RadstUtze ei- 
nerseits und tiber die entsprechende gabelfbrmige Ausbil- 
dung des Schwenkhebels in den abzuschwenkenden Teleskop- 
schuB andererseits- gegeben. Die gabelfttrmige Ausbildung 
stabilisiert gleichzeitig den abzuschwenkenden Teleskop- 
schuB quer zu seiner Langsachse. Einzelheiten hierzu 
sind in den Ansprttchen 23 - 25 gekennzeichnet . 

Anspruch 26 verdeutlicht, daB die gegeneinander abschwenk- 
baren Teleskopschiisse praktisch SchOsse "normaler Lange" 
sind, d.h. es wird nicht eine Abknickung innerhalb eines 
Teleskopschusses vorgenommen , sondern das Schwenkgelenk 
verbindet das obere Ende eines Teleskopschusses mit dem 
unteren Ende eines folgenden Schusses. 
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand von zwei Ausfiih- 
rungsbeispielen nSher erlSutert. 

Es zeigen: 

Pig 1 einen Schragaufzug in einer Gesamtansicht 

Fig. 2 die Draufsicht auf den Bereich des Schwenkgelen- 
kes 

Fig. 3 die Seitenansicht gemaB Fig. 3 mit zusatzlicher 
Verlagerung des Zylinders 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie C-D-E-F gemMB Fig. 3 

Fig. 5-7 verschiedene Schwenkstellungen zwischen den 
beiden benachbarten Fuhrungsschienen 

Fig. 8-10 ein weiteres AusfUhrungsbeispiel einer Schwenk- 
vorrichtung 

Fig. 11 die kombinierte Anwendung einer hydraulischen 
und einer seilbetatigten Schwenkvorrichtung in 
schematischer Darstellung 

In den einzelnen Fig. wurden die gleichen Bauteilen zuge- 
ordneten Bezugszeichen soweit sachdienlich eingetragen. 

Aus der Fig. 1 ist der mit 1 bezeichnete SchrSgauf zug 
erkennbar, welcher aus den Teleskopschtissen a - f gebildet 
ist. Die Teleskopschttsse a - d sind mittels eines nicht 
dargestellten Seiles teleskopierbar. Jeder einzelne 
TeleskopschuB bildet die FUhrungsschiene ftlr eine an 
ihm verfahrbare Lastenpritsche 3 oder ahnliches Lastf ahrzeug. 
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Die Gesamtzahl der Teleskopschiisse a - d wurde mit der 
Teillange 1 bezeichnet; die Gesamtzahl der Teleskopschiisse 
e und f mit der Teillange 1'. Der TeleskopschuB f wird 
vorzugsweise von Hand gegenttber dem TeleskopschuB e 
teleskopiert. 

Es ist erkennbar, daB bei 6 ein Schwenkgelenk angeordnet 
ist; die Schwenkvorrichtung selbst wurde mit der Positions- 
zahl 2 belegt. 

Mittels der Schwenkvorrichtung kann die Ftthrungsschiene 
7' gegenttber der Ftthrungsschiene 7 - beispielsweise gegen 
das Dach eines Hauses 5 - abgewinkelt werden. 

Der gesamte Schragaufzug ist mittels eines Fahrgestells 
4 verfahrbar. 

Einzelheiten der Schwenkvorrichtung sind aus den Fig. 2 - 
4 erkennbar. 

Wie aus der Fig. 2 ersichtlich, ist das Schwenkgelenk 6 
im Bereich der Fiihrungsschienenlaufbahn 11 an den freien 
Enden 9 bzw. 9' der Ftthrungsschienen 7 und 7' angeordnet. 
Die Fiihrungsschienenlaufbahn 11 wird gebildet durch die 
einander zugewandten Flansche 12 der Ftthrungsschienen 7 
bzw. 7'. Zwischen diesen einander zugewandten Flanschen 
ist auf den Querholmen 33 - welche die beiden benach- 
barten Ftthrungsschienen verbinden - eine Kulissenf tth- 
rung 18 angeordnet, welche aus zwei mit den Flanschen 
zueinander gekehrten U-Profilen 19 besteht. Innerhalb 
dieser Kulissenf iihrung 18 ist das hydraulische Schub- 
kolbengetriebe 8 angeordnet, dessen Zylinder 13 sich mit 
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seinem unteren Ende an einem QuertrSger 14 abstiitzt, 
welcher die beiden Fiihrungsschienen 7 miteinander ver- 
bindet. 

5 Die diesem Zylinder zugeordnete Kolbenstange 16 trMgt 

an ihrera freien Ende 15 ein als Rollenlager ausgebildetes 
Gleitlager 17, welches in der Kulissenf Uhrung 18 zwangs- 
gefuhrt ist. Das obere Ende dieser Kulissenf (ihrung 18 
ist (s. Fig. 3) durch Stiitzstreben 20 zusStzlich abge- 
10 stiitzt, urn ein Aufbiegen zu verhindern. Die Stiitzstreben 
20 sind mit ihrem anderen Ende an einem Quertrager 32 
angeschlossen, welcher die beiden Statzstreben 31 der 
Radstiitze 10 miteinander verbindet. 

Das freie Ende 15 der Kolbenstange 16 schlieBt drehbar 
an einem Lenker 22 an, welcher mit seinem freien Ende 
23 auf einen Arm 24 eines in sich steifen dreiarmigen 
Lenker s 25 wirkt. Dieser in sich steife dreiarmige 
Lenker 25 ist mit einem weiteren zweiten Arm 26 
tlber ein Drehgelenk 34 an dem an der Radstiitze 10 ange- 
ordneten Quertrager 32 und mit seinem dritten Arm 27 
tiber ein weiteres Drehgelenk 35 an einem Schwenkhebel 
28 angeschlossen, welcher (s. Fig. 4) gabelformig aus- 
gebildet ist. Die AnschluBgelenke 30 dieser Gabel sind 
tiber ein weiteres Drehgelenk 36 an den unteren zuein- 
ander weisenden Flanschen 12 1 der Fiihrungsschienen 7* 
angelenkt. 

Aus den Fig. 3 und 5-7 sind die einzelnen Schwenkstellun- 
30 gen erkennbar, wobei Fig. 5 bei volliger Abschwenkung 
die Verstauposition, Fig. 6 eine Zwischenpositlon bei 
halbaufgerichteter Stellung, Fig. 3 die gestreckte Po- 
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HD 

sition und Fig. 7 die eigentliche Gebrauchsposition bei 
Auflage gegen das Dach zeigt. Es ist erkennbar, daB die 
besondere Ausbildung des Schwenkgelenkes in Verbindung 
rait der Schwenkvorrichtung ein einwandf reies Oberfahren 

5 des Gelenkpunktes (Schwenkgelenk 6) gewShrleistet, wobei 
die AbschrSgung 37 so gewShlt ist, daB ein ausreichender 
Abschwenkwinkel gegen das Dach ermoglicht wird. Es ist 
weiter ersichtlich, daB iiber den Abschwenkbereich hinaus 
Profilquerschnitte gleicher GrSBe Anwendung finden 

10 konnen, ohne daB effektive Nutzlange verloren geht. SchlieB- 
lich ist erkennbar, daB das hydraulische Schubkolbenge- 
triebe frei von Biegebeanspruchungen raumgunstig inner- 
halb der letzten teleskopierbaren Ftihrungsschiene gelagert 
ist. 

15 

Die in den Fig. 8 - 10 dargestellte hydraulische Schwenk- 
vorrichtung ist allgemein mit 38 bezeichnet. Sie besteht 
im wesentlichen aus der Sttitzstrebe 43, die winkelsteif 
mit der hydraulisch betatigten nicht schwenkbaren Ftihrungs- 

20 schiene 39 verbunden ist sowie einem an dieser Stiitz- 

strebe angelenkten hydraulischen Schubkolbengetriebe 42, 
welches seinerseits auf zwei Lenker 44 und 45 wirkt, wo- 
bei der Lenker 45 an der schwenkbaren Fuhrungsschiene 
40 und der Lenker 44 an der nicht schwenkenden Fiihrungs- 

25 schiene 39 angelenkt ist, Es ist ersichtlich, daB bei 
Betatigen des Schubkolbengetriebes 4 2 die schwenkbare 
Fiihrungsschiene 40 urn das Schwenkgelenk 41 wie in den 
Fig. 9 und 10 dargestellt schwenkt, bis die in Fig. 10 
dargestellte Pos. erreicht ist, die der Transportposi- 

30 tion entspricht. 

Aus der Fig. 11 ist ersichtlich, daB der SchrSgaufzug 1 
in drei Teillangen 1, 1" und 1" unterteilt ist. Die 
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Teillange 1 weist in dem dargestellten Ausf Uhrungsbei- 
spiel drei zueinander teleskopierbare Fiihrungsschienen 
auf, von denen die mit dem kleinsten Querschnitt ver- 
sehene Fuhrungsschiene den letzten inneren Teleskop- 
schuB g dieser Teillange 1 bildet. An diesen Teleskop- 
schuB g schlieBt sich der mit h bezeichnete erste 
SuBere TeleskopschuB der Teillange 1' an. Dieser be- 
sitzt gegenuber dem TeleskopschuB g einen groBeren 
Querschnitt, so daB der darin gefiihrte andeutungsweise 
dargestellte TeleskopschuB in seinen Querschnittsab- 
messungen nicht unzulassig vermindert werden muB. Die 
Teleskopschusse g und h sind durch die in den Fig. 8 - 
10 naher dargestellte hydraulische Schwenkvorrichtung 
38 verbunden. Die hydraulische Schwenkvorrichtung 38 
kann sich im Bereich der Dachtraufe abstutzen. 

Das in der Fig. 11 nicht dargestellte Schienen- bzw. 
Schwenkseil kann somit uber die Teillange 1 und die Teil- 
lange 1' bis in den Bereich der Teillange 1" gefUhrt 
werden und dort eine seilbetatigte Abknickung vornehmen . 
Das in der Fig. 11 nicht dargestellte Lastseil kann je- 
doch bis zum SuBersten Ende 46 des Auslegers durchgefuhrt 
werden, so daB die Lastenpritsche Uber samtliche Teil- 
langen 1, 1' und 1" gefahren werden kann. Dies ist durch 
die Kombination der hydraulischen Schwenkvorrichtung 38 
mit der seilbetatigten Schwenkvorrichtung 47 moglich. 
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Bezugszeichenliste 



1 


= 


SchrSgaufzug 


2 


= 


Schwenkvorrichtung 


3 


= 


Lastenpritsche 


4 




Fahrgestell 


5 


= 


GebSude 


6 


= 


Schwenkgelenk 


7 


= 


Piihrungsschiene 


7" 


= 


Fiihrungsschiene 


8 


- 


hydraulisches Schubkolbengetriebe 


9 




freies Ende der FUhrungsschiene 7 


9' 


s 


freies Ende der FUhrungsschiene 7 1 


10 


= 


Radsttitze 


11 


s 


Fiihrungsschienenlaufbahn 


12 


= 


einander zugewandte Flansche der FUhrungsschiene 7 


12' 


= 


einander zugewandte Flansche der FUhrungsschiene 7 1 


13 


s 


Zylinder 


14 


= 


Quertrager 


15 




freies Ende der Kolbenstange 


16 


= 


Kolbenstange 


17 


=: 


Gleitlager 


18 




KulissenfUhrung 


19 




U-Profile der KulissenfUhrung 


20 




StUtzstreben 


21 




AnschluBgelenk 


22 




Lenker 


23 




freies Ende des Lenkers 22 


24 


= 


erste-r Arm des dreiarmigen Lenkers 25 


25 


= 


dreiarmiger Lenker 


26 




zweiter Arm des dreiarmigen Lenkers 25 
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27 = dritter Arm des dreiarroigen Lenkers 25 

28 = Schwenkhebel 

29 = freie Enden des gabelf ttrmigen Schwenkhebel s 

30 ■ AnschluBgelenke der Gabel 

5 31 = Sttitzstreben der Radstlitze 

32 = Quertrager 

33 = Querholme 

34 = Drehgelenk 

35 = Drehgelenk 
10 36 = Drehgelenk 

37 = AbschrSgung 

38 = hydraulische Schwenkvorrichtung 

39 = hydraulisch betStigte, nicht schwenkende 

Fuhrungsschiene 

15 40 = hydraulisch betStigte schwenkbare Ftihrungs- 
schiene 

4 1 = Schwenkgelenk 

42 = hydraulisches Schubkolbengetriebe 

43 = StUtzstrebe 
20 44 = Lenker 

45 = Lenker 

46 = Ende des Auslegers 

47 = seilbetatigte Schwenkvorrichtung 

a, b, c, d, e, f, g, h = Teleskopschiisse 

25 1 = erste Teillange 

1' = zweite Teill&nge 

I 1 1 = dritte TeillSnge 
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Patentansprilche 

1 . Aus mehreren TeleskopschUssen bestehender Schrag- 
aufzug, dessen einzelne, mittels wenigstens ei- 
nes Schienenseiles teleskopierbaren Teleskop- 
schiisse Ftihrungsschienen fiir eine daran verfahr- 
bare Lastenpritsche Oder dgl. aufweisen, wobei 
eine Schwenkvorrichtung zum Verschwenken einer 
TeillMnge des SchrSgauf zuges gegenuber einer 
weiteren TeillSnge vorgesehen ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, da8 die benachbarten Fiihrungsschie- 
nen (7, 7 1 , 39, 40) der beiden zueinander ver- 
schwenkbaren TeillSngen (1, 1") liber ein ein- oder 
mehrteiliges Schwenkgelenk (6, 41) miteinander 
verbunden sind, welches auSerhalb (oberhalb) 

des teleskopierbaren Bereiches der ersten 
TeillSnge (1) angeordnet 1st und daB die Schwenk- 
vorrichtung (2, 38) ein hydraulisches Schubkol- 
bengetriebe {8, 42) aufweist. 

2. Schragaufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Schwenkgelenk (6, 41) am freien Ende (9) 

der inneren FUhrungsschiene (7, 39) der ersten 
(unteren) TeillSnge (1) angeordnet ist. 

3. SchrMgaufzug nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Schwenkgelenk (6, 41) im Bereich 
(oberhalb) einer an der inneren FUhrungsschiene 

(7, 39) angeordneten Radsttitze (10) angeordnet ist. 
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Schragaufzug nach .einem der Anspriiche 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem hydraulischen. 
Schubkolbengetriebe (8, 42) and wenigstens einer 
der beiden daran anschlieBenden Fiihrungsschienen 
(7, 7', 39, 40) Lenker eingeschaltet sind. 

Schragaufzug nach einem der Anspriiche 1 - 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Schwenkgelenk (6, 41) am 
freien Ende (9') der auBeren Fiihrungsschiene (7', 
40) auBerhalb (unterhalb) des - ggf. teleskopier- 
baren - Bereiches der zweiten (oberen) Teillange 
(l 1 ) angeordnet ist. 

Schragaufzug nach einem der Anspriiche 1-5, gekenn- 
zeichnet durch eine Ausbildung der Lenker derart, 
daB die zweite (obere) Teillange (l 1 ) beidseitig 
liber die gestreckte (zur ersten Teillange 1 fluch- 
tende) Lage hinaus abwinkelbar ist. 

Schragaufzug nach einem der Anspriiche 1-6, gekenn- 
zeichnet durch eine Ausbildung der Lenker (5, 6, 25) 
derart, daB die zweite (obere) Teillange (l f ) gegen- 
(iber der gestreckten Lage urn etwa 180° bis in eine 
etwa parallele Lage zur ersten (unteren) Teillange 

(I) abwinkelbar ist, 

Schragaufzug nach einem der Anspriiche 1-7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schwenkgelenk (6, 41) zwischen 
zwei benachbarten zueinander nicht teleskopierbaren 
Ftihrungsschienen (7, 7' bzw. 39, 40) des SchrSgauf- 
zuges (1) im Bereich der Fiihrungsschienenlaufbahn 

(II) angeordnet ist. 
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9. SchrSgaufzug nach einem der Anspriiche 1 - 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zweite (obere) Teillange 
(l 1 ) urn etwa gleich oder groBer 180° gegentiber 

der ersten Teillange (1) abwinkelbar ist. 

5 

10. SchrSgaufzug nach einem der Ansprtiche 1-9, dadurch 
qekennzeichnet, daB die Verschwenkung mittels eines 
hydraulischen Schubkolbengetriebes (8 r 42) erfolgt, 
das sich einenends an einer der beiden Fiihrungs- 

10 schienen (7, 7', 39, 40) bzw. Anbauteilen (Sttttz- 

strebe 43) derselben und anderenends iiber einen 
Lenker (44, 45, 25) an einer der beiden Fuhrungs- 
schienen absttitzt. 



15 11. Schragaufzug nach einem der Ansprtiche 1 - 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB das hydraulische Schubkolben- 
getriebe (8, 42) ein doppeltwirkender Teleskop- 
zylinder ist. 

20 12. Schragaufzug nach einem der Anspriiche 1-11, dadurch 
gekennzeichnet, daB sowohl die nichtschwenkende 
Fuhrungsschiene (7, 39) als auch die verschwenkbare 
Fuhrungsschiene (7\ 40) Bestandteil einer aus 
mehreren Teleskopschiissen bestehenden Teillange (1, 

25 1') des Schragaufzuges (1) ist, wobei die nicht- 

schwenkende Fuhrungsschiene den letzten inneren 
TeleskopschuB der unteren Teillange (1) und die 
verschwenkbare Fuhrungsschiene den ersten auBeren 
TeleskopschuB der oberen Teillange (1*) bildet. 



30 



13. Schragaufzug nach einem der Anspriiche 1 - 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die durch das Schwenkgelenk 
(6, 41) verbundenen Ftihrungsschienen (7, 7 1 , 39,40) 
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der beiden zueinander nicht teleskopierbaren, 
verschwenkbaren TeillSngen (1, 1') gleich groflen 
Querschnitt aufweisen. 

SchrSgaufzug nach einem der Anspriiche 1 - 13/ dadurch 
gekennzeichnet, daB das hydraulische Schubkolbengetrie- 
be (8) achsparallel zur inneren teleskopierbaren 
FUhrungsschiene (7) der ersten TeillSnge (1) ange- 
ordnet 1st* 

Schragaufzug nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB das hydraulische Schubkolbengetriebe (8) 
achsparallel zwischen den einander zugewandten Flan- 
schen (12) der inneren teleskopierbaren Ftihrungs- 
schiene (7) der ersten TeillSnge (1) gelagert ist. 

Schragaufzug nach Anspruch 14 und 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zylinder (13) des hydraulischen 
Schubkolbengetriebes (8) an einem QuertrSger (14) 
der FUhrungsschiene (7) abgestUtzt ist. 

Schragaufzug nach Anspruch 14 und 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das freie Ende (15) der Kolbenstange 
(16) des hydraulischen Schubkolbengetriebes (8) 
mittels eines Gleitlagers (17) in einer an der 
inneren teleskopierbaren FUhrungsschiene (7) ange- 
ordneten Kulissenf Uhrung (18) geftihrt ist. 

Schragaufzug nach Anspruch 17, dadurch gekennzelchnet , 
daB das Gleitlager (17) ein Rollenlager ist. 

Schragaufzug nach Anspruch 17, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Kulissenf Uhrung (18) sins zur inneren teles- 
kopierbaren FUhrungsschiene (7) achsparallele Zwangs- 
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fiihrung ist. 

20. Schragaufzug nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Kulissenf ilhrung (18) durch zwei rait ihren 

5 Schenkein zueinandergekehrte U-Profile (19) gebil- 

det ist. 

21. SchrSgaufzug nach Anspruch 17/ dadurch gekennzeichnet , 
daB die Kulissenf tthrung (18) tiber eine oder mehrere 

10 Stiitzstreben (20) an der Radstiitze (10) abgesttitzt ist. 

22. Schragaufzug nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
daB das freie Ende (15) der Kolbenstange (16) des 
hydraulischen Schubkolbengetriebes (8) das AnschluB- 

15 gelenk (21) fur einen Lenker (22) bildet. 

23. Schragaufzug nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, 
daB das andere freie Ende (23) des Lenkers (22) dreh- 
bar an einera Arm (24) eines in sich steifen, drei- 

20 armigen Lenkers (25) angreift, dessen zweiter Arm 

(26) drehbar an der inneren Ftihrungsschiene (7) der 
ersten (unteren) TeillSnge (1) - vorzugsweise an der 
RadstUtze (10) - angreift und dessen dritter Arm (27) 
drehbar an einem weiteren, drehbar mit der (auBeren) 

25 Ftihrungsschiene (7 r ) der zweiten (oberen) TeillStnge 

(!') verbundenen Schwenkhebel (28) angreift. 

24. SchrSgaufzug nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schwenkhebel (28) gabelfSrmig ausgebildet ist 

30 und die freien Enden (29) der Gabel die AnschluBge- 

lenke (30) zur Verbindung mit den Flanschen (12') 
der schwenkbaren Ftihrungsschiene (7 1 ) bilden. 

25. SchrSgaufzug nach Anspruch 23, dadurch g ekenn ze ichne t , 
35 daB der zweite Arm (26) des dreiarmigen Lenkers (25) 

-\- 
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an einem die beiden Sttttzstreben (31) der Radsttitze 
verbindenden Quertrager (32) abgestUtzt 1st. 

SchrSgauf zug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB jede der benachbarten Ftihrungsschienen (7, 7', 39 f 
40) der beiden zueinander nicht teleskopierbaren 
verschwenkbaren TeillSngen (1, 1') etwa die LSnge 
einer teleskopierbaren Ftthrungsschiene (a-h) aufweist. 
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